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Introduzione

Obiettivi:
*Simulazione della dispersione in atmosfera di inquinanti leggeri in ambito urbano

«Studio degli effetti delle sorgenti inquinanti e delle condizioni meteorologiche sulla "qualita
dell'aria”

Oggetto dello studio:

mpresa tra il Porto e Piazza Castelnuovo/Politeama, estesa circa

con sviluppo longitudinale lungo la direttrice NordEst/SudOVest.
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La risoluzione dell’'equazione della convezione diffusione

Equazione della convezione-diffusione

Trasporto Trasporto
Convettivo Turbolento

Soluzione Soluzione
analitica numerica

rsemollticazions  z

sDeterminazione di I mediantz

relazioni semizmpiriche-furZions

Risoluzione delle equazione del moto e
di trasporto di scalari passivi
mediante calcolatore
(CFD: Computational Fluid Dynamics)




I passi della modellazione CFD
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Le relazioni costitutive
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Risoluzione
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Modello numerico nella CFD

Modello Soluzione numerica
fisico del Modello
fisico
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umero totale di celle effettive:

1.200.000




Le condizioni al contorno

Modello ARSYS :

numerico

Dati di input: |

Tecniche di Risoluzione
discretizzazione delle equazioni
discretizzate

Strato logaritmico
P Substrato viscoso

u Discretizzazione Discretizzazione

spaziale delle equazioni
Definizione della Definizione dello
griglia schema numerico

Uscita
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Le sorgenti al porto
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Sorgenti da traffico

Le sorgenti di traffico:
La metodologia CORINAIR:

Au‘rove‘r‘rure (Passenger Cars)
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Le 2missioni: 1.6 = El Via Roma | Emission@’
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1,2
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Le simulazioni con ANSYS CFX

Simulazioni eseguite
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Risultati con le sorgenti al porto
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Le sole sorgenti di traffico
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L'influenza del gradiente termico verticale sui valori di concentrazione
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Il contributo del porto sull'inquinamento urbano
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Il contributo del porto sull'inquinamento urbano
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Conclusioni

CONCLUSIONI

Sono state effettuate simulazioni di dispersioni di inquinanti
atmosferici in un ambito urbano reale mediante un approccio
avanzato basato su metodi di fluidodinamica numerica.

Sono state considerate diverse condizioni atmosferiche (direzione e
intensita del vento, profilo di temperatura) e tipologie di sorgenti
(traffico navale e automobilistico) ottenendo mappe di
concentrazione in prossimita del suolo molto dettagliate e
realistiche.

In particolari condizioni metereologiche (vento da mare) il contributo
dovuto al traffico portuale sull'inquinamento totale e rilevante
soprattutto per la concentrazione di PM,,;, SO, e NO,.

I valori di concentrazione predetti della simulazioni si attestano sui
valori minimi dei dati reali rilevati.




Conclusioni

Grazie per l'attenzione




