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Certificazioni E.A.S.A.

• C.O.A. Air Operator Certificate ENAC        I-018

• C.O.A. Air Operator Certificate ENAC        I-018 H (Elicotteri)

• C.A.M.O. (Continuing Airworthiness)        IT. MG. 0018

• EASA P145 (Maintenance Organization)  IT.145.0072 



Flotta Velivoli ed Elicotteri

• La flotta ad oggi è così costituita, elencata per Costruttore :

• Dassault Aviation : 2 Falcon 7X, 1 Falcon 900EX-easy,1 Falcon
2000LX, 2 Falcon 2000 Standard, 1 Falcon 50

• Hawker Beechcraft : 1 HS 750, 1 HS 850 XP, 2 B400A

• Bombardier Learjet : 1 LJ40, 1 LJ60XR

• Cessna Citation : 1 C560XL

• Piaggio Aero : 1 P180 Avanti II

• Agusta Westland : 1 AW139



Alcuni esempi di velivoli 
in flotta 
per Tipo 

http://www.euroflyservice.it/flotta.php?lingua=it&id_aereo=15
http://www.euroflyservice.it/flotta.php?lingua=it&id_aereo=15
http://www.euroflyservice.it/flotta.php?lingua=it&id_aereo=17
http://www.euroflyservice.it/flotta.php?lingua=it&id_aereo=4
http://www.euroflyservice.it/flotta.php?lingua=it&id_aereo=5
http://www.euroflyservice.it/flotta.php?lingua=it&id_aereo=16
http://www.euroflyservice.it/flotta.php?lingua=it&id_aereo=8
http://www.euroflyservice.it/flotta.php?lingua=it&id_aereo=7
http://www.euroflyservice.it/flotta.php?lingua=it&id_aereo=6
http://www.euroflyservice.it/flotta.php?lingua=it&id_aereo=11
http://www.euroflyservice.it/flotta.php?lingua=it&id_aereo=13


Reliability Program Falcon 7X
OBBIETTIVI

• Il presente documento descrive la conduzione da 
parte di Eurofly Service di un programma di 
affidabilità (Reliability Program) in accordo al 
Reliability Program della Dassault e complementare 
allo stesso, come richiesto dalla EASA Part M. 

• Il Reliability Program della Dassault è anche la base 
del programma di manutenzione in logica MSG-3 con 
il quale viene scritto il Chapter 5 del Maintenance
Manual per il Falcon 7X che a sua volta è riflesso nel 
Programma di Manutenzione EU-DA-06 scritto ed 
utilizzato da Eurofly Service per questo tipo di 
aeromobili.
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Reliability Program Falcon 7X
……….OBBIETTIVI 

• La sequenza di questo processo è la stessa di quello da cui deriva: il 
flusso di analisi è esattamente quello seguito dalla Dassault ad 
eccezione delle azioni conclusive che per Eurofly Service hanno 
normalmente la sola valenza di informazione e supporto al 
costruttore ed all’autorità competente.

• Qualunque azione che si dovesse attivare nel solo Programma di 
Manutenzione EU-DA-06 indipendentemente dal programma 
Dassault, sarebbe comunque oggetto di verifica ed approvazione 
ENAC.

• Si ricorda che la CAMO può sempre decidere di far sbarcare un 
componente, pertanto se dall’analisi qui descritta si dovesse 
decidere che esistono componenti a rischio sarà sempre possibile 
procedere con il suo sbarco.
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Reliability Program Falcon 7X
• METODO
• La raccolta completa di questi documenti ha 

una storicità minima di due anni. E 
riguardano :

• Riparazioni strutturali
• Riparazioni e trattamenti per corrosione
• Discrepanze o anomalie scaturite da prove in 

volo, in sede di manutenzione schedulata
• Quindi il dossier contiene il 100% di tutti gli 

eventi specifici della flotta Eurofly.



Reliability Program Falcon 7X



Reliability Program Falcon 7X



Reliabilty program Falcon 7X



Esempio di Analisi 



Esempio di Analisi 



Esempio di Analisi 



Esempio di Analisi 



Esempio di Analisi 
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Certificazione EASA P145



Capability List



Formazione Personale Tecnico

• Il personale tecnico dipendente EUROFLY Service è composto da 
Tecnici tutti in possesso di Licenza di Manutentore Aeronautico 
L.M.A. in classificazione B1.1 e B2, suddivisi per tipo di velivolo 
come da Specifica delle Abilitazioni Aziendali e dalla singola Internal
Authorization rilasciata dal nostro Sistema Qualità. Il programma di 
addestramento continuo si suddivide in :

• Corsi Macchina e Recurrent (c/o centri CAE e/o FlightSafety)

• Corsi OJT o Practical Training (c/o centri FS. e/o Costruttori) 

• Corsi Base e recurrent di Human Factor (Enti Italiani  Riconosciuti)

• Corsi Base e recurrent di Safety & Security (Enti Aeroportuali)

• Corsi Preposti Sicurezza Lavoro (D.lgs 81/08) (Bureau Veritas)



Problematiche Attuali

• Problematica sul Personale – Estensioni L.M.A.

• Ci sono delle problematiche attive circa l’estensione delle 
certificazioni LMA dei tecnici legate principalmente a :

• Scarsità di Aziende EASA P147 approvate per Practical training su 
velivoli della Business Aviation .

• Difficoltà di organizzazione c/o altre P145 Organization per 
l’esecuzione degli On the Job Training  già Approvati per questioni 
assicurative e di concorrenza. 

• L’elevatissimo costo a carico delle Aziende per l’ottenimento delle 
stesse.



Problematiche Attuali

• Problematica Concorrenziale tra EU e USA :

• L’ accordo bilaterale FAA-EASA funziona solo in one – way, pro 
USA. Oggi moltissime realtà Manutentive Americane, con nessuno 
sforzo tramite garanzia FAA, hanno e continuano ad ottenere la 
certificazione EASA P145, mentre in Europa, Eurofly è un esempio, 
aspetta dal 2006 l’audit Certificativo dei Funzionari FAA.

• La loro differente certificazione del personale (semplificata) e in 
generale del costo del lavoro, gli permette di mantenere dei flate-
rate ora uomo assolutamente non paragonabili a quelli europei, 
mediamente loro viaggiano a 85$ contro i 110 € in EU.



Problematiche Attuali
• Differenze tra Italia e Resto d’Europa su applicazione EASA 

Part M in regime di Trasporto Pubblico  :

• La Circolare Enac Nav-70D con le sue linee guida riportate nel 
documento Enac CAMO-COA-LG ed. 2 del 07/09 Par. 5.2 e Appendice 
4 della NAV 26C (Programmi di Manutenzione), Richiedono 
l’esecuzione della Daily Pre-Flight Integrata fatta con una certa 
cadenza da personale C.S. ( Certifying Staff) e di una base tecnica 
manutentiva a non più di un’ora di macchina dalla sede abituale del 
velivolo. Questi sono due forti vincoli per la Business Aviation Italiana 
che ci rendono poco competitivi con il resto della  EU. Ora, dal punto 
di vista “sicurezza” può avere una sua rilevanza, ma crea grosse 
difficoltà di acquisizione e mantenimento di aeromobili EU sotto i 
nostri COA/CAMO, proprio perché si devono aggiungere dei costi di 
gestione non contemplati dai restanti competitor fuori confine 
Italiano (es. apertura basi secondarie con presenza di personale 
certificato in loco o nelle strette vicinanze).



Problematiche Attuali

• Trasferimento di risorse Manutentive verso il Middle East, 
Asia, Sud America e Africa :

• Le grosse realtà manutentive Europee impegnate nella Business 
Aviation, come TAG Aviation, Jet Aviation e Ruag, stanno 
riducendo molto la presenza in Europa per concentrarsi con 
investimenti considerevoli sui mercati decisamente emergenti che 
si stanno affacciando con crescita esponenziale.
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Prospettive Future

• Stiamo attraversando un momento recessivo importante, quindi si dovrà 
lavorare molto, per le ragioni prima esposte, in concerto con l’ Autorità 
Locale ENAC ed EASA, per fare in modo che si possa continuare a 
competere, in un regime di mercato leale con standard normativi 
applicati in modo omogeneo.

• Saranno inevitabili forme di aggregazione o acquisizione tra le varie 
realtà AOC e/o di Manutenzione Europee ed Italiane. Questo per cercare 
di rendere i sistemi capaci di :

A)   stare al passo della norma in continua evoluzione (con richiesta   sempre 
maggiore di organici voluminosi e con specifiche qualificazioni),  vedi 
primavera 2014 con entrata in vigore della normativa unificata OPS 
Regolamento UE 965/2012.

B)   continuare a garantire continuità di presenza sul mercato attraverso una 
più forte razionalizzazione delle potenzialità e dei servizi.


